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modyfikacie  lub  dziatania  naprawcze sg

1. Podstawowe
instalacja

informacje przed

1.1.Wprowadzenie i opis

Ztozenie, instalacja, uruchomienie i konserwacja
muszg byé wykonywane wylgcznie przez
wykwalifikowany personel. Przed wykonaniem
jakichkolwiek operacji z komponentami
hydraulicznymi  konieczne jest, aby personel
zapoznat doktadnie sie z instrukcjg obstugi,
a w szczegdélnosci z rozdziatami 1.3 Srodki
bezpieczenstwa i 2. Uzycie i Serwis . Ta instrukcja
jest integralng czescig instalacji i powinna byc¢
przechowywana w bezpiecznym i fatwo dostepnym
miejscu.

Zawor HDU (dalej nazywany po prostu ,HDU”) jest
zespotem  elektrycznie  sterowanych zaworéw
hydraulicznych dziatajacych szeregowo z zaworem
dla jazdy w dot w gléwnym bloku zaworowym (dalej
nazywanym “ZAWOREM GLOWNYM”) z zadaniem
zapobiegania niezamierzonemu ruchowi kabiny
z przystanku (UCM).

HDU zapobiega niezamierzonemu ruchowi kabiny
tylko w kierunku do dotu.

Zawory HDU sg certyfikowane zgodnie z Europejskg

Dyrektywg Dzwigowa 95/16/EC i Przepisami
europejskimi EN 81-2:1998 + A3:2009.
Zasadg dziatania zaworu HDU jest praca

z ZAWOREM GtOWNYM. Zgodnie z normg EN 81-
2:1998 + A3:2009 rozdziat 9.13.3: Tlumaczenie: “W
przypadku uzycia dwodch elektrycznie sterowanych
zaworéw hydraulicznych pracujgcych w szeregu,
implikuje  oddzielng  weryfikacje prawidtowego
otwierania lub zamykania kazdego zaworu pod
cisnieniem statycznym przy pustej kabinie. Jesli
zostaje wykryty bigd, powinno sie zapobiegaé
nastepnemu normalnemu startowi dzwigu.”

1.2. Odpowiedzialno$¢ i gwarancja

Te instrukcje obstugi sg adresowane do
wykwalifikowanego w instalacji, regulacji
i konserwacji dzwigdéw hydraulicznych personelu.

OmarLift nie ponosi odpowiedzialnosci za wszelkie
szkody wynikle z uzycia innego niz wyjasniono,

braku doswiadczenia, zaniedban 0s6b
wykonujgcych  montaz, operacje  naprawcze
komponentéw hydraulicznych.

Gwarancja OmarLift nie jest dluzej wazna

w przypadku kiedy instalowane sg komponenty lub
poszczegdlne czesci inne niz oryginalne i jesli

Moze ulec zmianie bez wczesniejszego powiadomienia!

wykonywane  przez  nieautoryzowanych  lub
niewykwalifikowanych pracownikéw.

1.3. Srodki bezpieczenstwa

Instalatorzy i konserwatorzy sg w petni
odpowiedzialni za wlasne bezpieczehstwo w czasie
pracy. Wszystkie srodki bezpieczenstwa muszg by¢
wprowadzone w uzycie i dokfadnie przestrzegane,
aby zapobiegaty przed obrazeniami i wypadkami
0s6b kompetentnych i postronnych lub obiektéw
w czasie instalacji i prac stuzgcym konserwaciji.

Te instrukcje odnoszg sie do symboli zwigzanych
z waznymi srodkami bezpieczenstwa.

Zagrozenie:
O Ten symbol zwraca uwage, na wysokie

ryzyko zranienia osob. Zawsze musi byé
przestrzegany.

Ostrzezenie:

Ten symbol zwraca uwage na informacje,
ktére jesli nie zostang obserwowane moga
prowadzi¢ do zranienia lub znacznych
uszkodzeh wiasnosci. Zawsze musi byé
przestrzegany.

Pouczenie:

@ Ten symbol zwraca uwage na informacje,
ktére zawierajg wazne instrukcje uzycia
komponentéw. Nie przestrzeganie tych
instrukcji moze prowadzi¢ do uszkodzen lub
zagrozenia.

Nie przestrzeganie tych instrukcji moze
prowadzi¢ do uszkodzen lub zagrozenia.

Podczas prac ztozeniowych instalacji hydraulicznej
lub wymiany jej podzespotéw, konieczne jest aby:

- Zawsze sprowadzi¢ kabine na dét, tak aby
spoczywata bezposrednio na zderzakach;

- Zablokowa¢ wytgcznik gtéwny, w celu
upewnienia sie, ze dzwig nie moze by¢
przywrécony do uzytku w  sposob
niezamierzony;

- Sprowadzi¢ cisnienie oleju do zera przed
otworzeniem dowolnej czesci obwodu
hydraulicznego lub usuwajgc dowolny korek
lub wykrecajgc dowolne mocowanie;

- Zapobiega¢ przed wejscia w kontakt
popiotéw i tlenkéw z olejem, nurnik i jego
uszczelnienia i wszystkie czesci elastyczne
instalacji podczas operacji spawania;

- Pozby¢ sie rozlanego oleju, przeciekow
oleju, utrzymywac instalacje zawsze czysta,

D895MPL Rev02 WOLNOSTOJACY .docx
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tak aby kazdy przeciek mogt by¢ wykryty
w prosty sposéb i usuniety.

1.4.Czyszczenie i srodki

zanieczyszczeniom
Zabrudzenia w instalacji hydraulicznej powodujg

zapobiegajace

nieprawidtowa prace i przedwczesne zuzycie
elementow.
Wszystkie komponenty instalacji ktére zostang

odtgczone w celu przeprowadzenia kontroli lub
naprawy, wraz z przewodami i mocowaniami, muszg
by¢é bardzo dokiadnie wyczyszczone przed
ponownym montazem.

Rozlany w trakcie prac olej z obiegu hydraulicznego
nie moze rozprzestrzeni¢ sie w srodowisku, nalezy
zebraé¢ go uzywajgc szmat lub ggbek.

Olej zawierajgcy zanieczyszczenia musi

ﬂ@’ zostac zebrany do odpowiednich
pojemnikéw, zanieczyszczat
Srodowiska.

aby nie

Zuzyty olej musi zosta¢ zebrany do odpowiednich
pojemnikéw, aby nastepnie modgt by¢ poddany
utylizacji przez wyspecjalizowang firme, zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami w danym kraju.

1.5.Charakterystyka i dob6r oleju
Olej hydrauliczny jest wazng czescig
hydraulicznej.

instalacji

Olej musi by¢ dobrany na podstawie

ﬂ%’ charakterystyki instalacji (temperatury
i wentylacji maszynowni, ruchu w instalaciji)
jak réwniez charakterystyki lepkosci oleju
zaleznej od temperatury.

OmarlLift zaleca stosowanie nastepujgcych olejéw:

Typ oleju Indeks lepkosci
HYDROFLUID 46 Base 101
HYDROFLUID 46 Plus 140
HYDROFLUID 46 High 160

Tabela 1 — Charakterystyki oleju hydraulicznego

W  przypadku kiedy olej musi by¢

@: wymieniony, nalezy postepowac¢ zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami
zapobiegajgcymi zanieczyszczeniom
i usuwaniu.

1.6.Wymiary zaworu HDU, zakresy uzytkowe,
masy

Zawory HDU sg wytwarzane w réznych rozmiarach
i mogag by¢ stosowane w nastepujgcych zakresach

Moze ulec zmianie bez wcze$niejszego powiadomienia!

i przy nastepujgcych wymiarach (patrz Rysunek 1,

Tabela 2 i Tabela 3).

Zakres

Typ nominalnego | Masa | Wymiar

zaworu przeptywu [ka] L XD X H[mm]
[I/min]

HDU 35 8-35 2.4 147 X 80 X 155
55-210

HDU 210 3.8 241 X80 X 175
180-210
250-300

HDU 380 5.8 224 X 148 X 175
380

HDU 600 | 500-600 8.5 287 X 150 X 185

Tabela 2 — Wymiary i masy zaworéw.

Ty ié'gg; gr'lsig' Port A | Port B
zaworu | wu [bar] (Fs)atrz K1 (Fg)atrz K1
[V/min] ysunek 1) ysunek 1)
G1/2” G1/2” gwint
HOU 1535 | 10-50 | gwint zeriski
35 o .
zenski
G1"a G1"%a gwint
55-150 | 10-45 | gwint zenski
HDU zenski
210 180- G1"Va G1"% gwint
210 10-45 | gwint zenhski
zenski
G1/2” G1/2”
ggg 10-45 | gwint gwint
HDU zenski zenski
380 G1/2” Kotnierz
380 10-45 | gwint SAE G2’
zenski
HDU 450- 10-45 Kotnierz Kotnierz
600 600 SAE G2” SAE G2’

Tabela 3 — Charakterystyki zaworéw HDU

Dodatkowo oprécz powyzszych
wymagania sg obowigzkowe::
Zakres lepkosci oleju: 25 + 400 cSt
Zakres temperatury oleju: 0 + 65 °C

danych, te

Rysunek 1 — Schemat podfgczenia

4/20

D895MPL Rev02 WOLNOSTOJACY .docx



ID: D895MPL

" omaRLFT e

1.7.Zawartos¢ dostawy

Kiedy materiat jest odbierany, przed podpisaniem
dokumentu spedytora, sprawdz czy towary
nawigzujg do listy zgtoszonej w dokumencie
dostawy i do zgdanego zamowienia.
Zakres dostawy pokrywa:

- Instrukcje obstugi

- Zawér HDU (nastawiony i

w fabryce)
- Elementy mocujace
- Pudto kartonowe

skalibrowany

1.8. Plytka znamionowa

Ptytka znamionowa pokazujgca dane gtéwnego
zaworu (patrz Rysunek 2) jest umieszczona na
zaworze HDU.

Sktada sie ona z

tabliczki  znamionowej

Rysunek 3 — Przekréj zaworu HDU

Ruch w gore:
Podczas jazdy w gore z uruchomiong pompa, olej

z nastepujgcymi danymi:
- Typ zaworu HDU
- Numer seryjny
- Rok konstrukcji
- Zakres przeptywu
- Maksymalne cisnienie statyczne

ptynie przez wejScie A, ciSnienie oleju jest
wystarczajgce aby otworzy¢é suwak VBP zaworu
i przeptywa przez wyjscie B do gtéwnego cylindra.
Elektromagnes EVD HDU nie jest zasilony.

Ruch w dét:

Kiedy kabina jadzie w dét, dodatkowo oprocz

+ OMAR:FT elektromagnesu ZAWORU GLOWNEGO

Tipo HDU Type HDU KIT NUHDU elektromagnes EVD HDU urzgdzenia HDU jest

Matricola imp. SommiasuNr 322204 zasilany i otwiera suwak VBP. Jest to mozliwe

Anno di costruzione  Year of const. 2014 poniewaz olej przeptywa za suwakiem VBS, ktory

Portata Flow range 300 popycha VBP w pozycje otwarcia i pozwala na

Pressione stat. max  Max stat. press. 45 bar przeptyw oleju z cylindra w kierunku od portu B do
M ki portu A (przez GLOWNY ZAWOR).

2.2.Schemat hydrauliczny
Rysunek 4 pokazuje schemat zaworu HDU:

Rysunek 2 — Przyktad tabliczki znamionowej HDU

VEN

|

I

L |

— |

|

4%}% 2y |
EVD HI |
|

|

|

sHIlS

{
2. Uzycie i Serwis |
\
\

2.1.Zasada dziatania ‘

HDU jest zaworem pilotowym w dot gtdwnie EJ
skfadajgcym sie z aluminiowego korpusu. Wewnatrz ‘g

zaworu jest normalnie zamkniety tlok przez site
sprezyny (VBP).

Port A musi byé podpiety do GLOWNEGO
ZAWORU, port B musi by¢ podpiety do zaworu
odcinajgcego i dalej do cylindra hydraulicznego
(patrz Rysunek 3).

VP

|
|
FR }
|
|

Legenda:
EVD HDU = Elektrozawo6r HDU jazdy w dét

Moze ulec zmianie bez wczes$niejszego powiadomienia!
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VBP HDU = Zawor sterujgcy w doét

PR = WiIot dla czujnika ci$nienia

VEM = Awaryjny

VP = Bezpiecznik rurociggu

FR = Filtr zaworu odcinajgcego

PM = Pompa reczna

3 = przeciwcisnienie nurnika i kalibracja przeciw-
luzowania: nr 3

11 = Start przyspieszenia w dot: Sruba nr 11

12 = Stop jazdy w dot: sruba nr 12

Rysunek 4 — Schemat hydrauliczny zaworu HDU

2.3. Potaczenia mechaniczne

Przy montazu zaworu HDU, nalezy przestrzegaé

nastepujgce punkty:

- Uzywac wylgcznie materiatéw zalecanych przez
OMARLIFT (zwtaszcza oleju hydraulicznego)
i oryginalnych czesci zamiennych OMARLIFT;

- Unika¢ uzycia materiatdbw uszczelniajgcych
takich jak silikon, plastry, konopie, ktére mogg
przedosta¢ sie do obwodu hydraulicznego;

Urzadzenie HDU jest montowane pomiedzy
cylindrem i ZAWOREM GLOWNYM przy uzyciu $rub
(patrz Rysunek 5).

Przewdd d{

pompy <
recznej Rura
odprowadza-
\ jaca do
zbiornika

Rysunek 5 — Pozycja montazu HDU

Podtgczenie pomiedzy ZAWOREM tOWNYM i HDU
jest wykonywane przez srodki ztgczy (pekniecie przy
350bar) dostarczanych przez Omarlift (patrz
Rysunek 6)

Rysunek 6 - Adapter

Moze ulec zmianie bez wcze$niejszego powiadomienia!

Pompa reczna jest poditgczona do HDU przez

przewod (zgodnie z norma EN81-2 — 8 razy
maksymalnego  ciSnienia  statycznego  (patrz
Rysunek 5).

Rura, pozwalajgca na odprowadzenie oleju do
zbiornika, jest standardowg rurg z tworzywa
sztucznego (wewnatrz zbiornika o ci$nieniu

atmosferycznym) (patrz Rysunek 5).
3. Potaczenia elektryczne

3.1. Potaczenia elektryczne urzadzenia HDU

Urzadzenie HDU wymaga aktywacji elektrozworu
EVD HDU.

Potgczenia elektryczne muszg by¢ wykonane przez
wykwalifikowany personel, przestrzegajac
specyficznych instrukcji.

Przed rozpoczeciem jakichkolwiek operacji,
konieczne jest wylgczenie wytgcznika
gtébwnego.

Cewka EVD zaworu HDU jest podtgczona do
sterownika gtdbwnego oddzielnie od elektrozaworu
w dét ZAWORU GLOWNEGO (patrz Rysunek 7).
Sekwencja aktywacji jest opisana w nastepnych
rozdziatach.

GLOWNY
STERO\{\/NIK |
Q- + +
Elektrozawor w
dot ZAWORU |-E|\[/)[L)J
GLOWNEGO
& &

Rysunek 7 — Schemat okablowania

3.2.Uwagi o okablowaniu solenoidu

Elektromagnes moze byé pojedynczy lub podwajny;
dla pojedynczej odno$ sie do ‘“cewki gtéwnej’;
w przypadku podwojnego elektromagnesu odnos sie

zarbwno do ,cewki gtownej’ jak i do ,cewki
awaryjnej” (patrz Rysunek 8).
——124VDC (patrz tabla 3)
DOWOLNA
POLARYZACJA
NIEBIESKI i CEWKA

OLTO/ZIEJONY  zIEMIA OCHRONNY ~GLOWNA

6/20
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w szeregu i ochrona przed problemami w kierunku
do dotu jest zapewniona przez sprawdzenie somo-

24VDC (patrz tabla 3) monitorujgcej redundancji.
DOWOLNA
NIEBIESKI POLARYZACJA . .
{ ' CEWKA 3.4. Sekwencja sygnatu sterujgcego dia
[ QLTO/ZIEYONY  ZIEMIAOCHRONNY  aA\WARYJINA normalnej jazdy i poziomowania kabiny

3.4.1. HDU konfiguracji redundancyjnej

W konfiguracji redundancyjnej, zawor HDU jest
uzyty jako drugi zawor bezpieczenstwa, dziatajacy
Tabela 4 pokazuje mozliwe cewki, wszystkie klasy H W szeregu z  ZAWOREM GLOWNYM i to
(180°C), ED 100%. gwa_rantup, ze k_ablna pozostanie n_leruchoma,
poniewaz jakikolwiek UCM jest uniemozliwiony.

Na Rysunek 9 pokazane jest jak obstugiwa¢ HDU

Rysunek 8 — Schemat okablowania elektromagnesu

Napiecie | Napiecie Maks.

Typ cewki cewki 2uzycie i ZAWOR GLOWNY (w tym przypadku uzyta jest
gtdwnej awaryjnej energii sekwencja z zaworem gtéwnym OmarLift) w celu

12 vDC 12 vDC == sterowania dzwigiem.

24 VDC 24 VDC ==

48 VDC 48VDC | == Legenda:

60 VDC 60 VDC == EVD HDU = Elektrozawér HDU jazdy w dé6t

80 VDC 80 VDC == P = Jazda do géry

110 VvDC 110VDC | == R = Op6znienie dla jazdy w gore

180 VDC 180 VDC | == S = Stop podczas jazdy w gére

220 VDC 220 VDC | == L = Jazda w dot

220 VAC 220 VAC | == 24W Q = Opédznienie dla jazdy w dét

12 VDC/12 VDC 12 VDC 12 VDC 36W

24VDC/12VDC | 24VDC | 12VDC | 4owy T = Stop podczas jazdy w dot
48 VDC/12 VDC 28 VDC 12VDC RU = Poziomowanie dla jazdy w gére

60 VDC/12 VDC 60 VDC 12 VDC RD = Poziomowanie dla jazdy w dét
80 VDC/12 VDC 80 VDC 12 VDC
110 VDC/12 VDC 110 vDC | 12VDC

EVD HDU
EVD HDU

180 VDC/12 VDC 180 VDC | 12 VDC 22 %gg xo 9
220 VDC/12 VDC | 220 VDC | 12 VDC zw wo ) i ©
220 VDC/24 VDC 220 VDC | 24VDC
220 VAC/24 VDC 220 VAC | 24VDC ]RU S
Tabela 4 — Dostepne elektromagnesy
3.3.0chrona przed niezamierzonym ruchem
kabiny z zaworami NL | HDU
- WGORE: N E
Zgodnie z EN81-2 rozdziat 12.4.1 Tiumaczenie:
“zasilanie silnika elektrycznego powinno zostaé
przerwane prze co hajmniej dwa niezalezne
styczniki, ktorych kontakty gtéwne powinny byc¢
w szeregu w obwodzie zasilania silnika”. o
- WDOt:
Zatozeniem jest uzycie dwodch elektrycznie
sterowanych zaworéw hydraulicznych pracujgcych w
szeregu (zawér HDU puls zawér w dot ZAWORU RD
GLOWNEGO). T !
Kiedy kabina osigga przystanek lub kiedy UCM jest P
wykryty, elektromagnesy zaworu w dét EVD na Electrical wire actiated
ZAWO RZE GLOW NYM | EVD H D U Sa EElectrical wire disactivated
zdezaktywowane. W tym miejscu ruchome Rysunek 9 — HDU w konfiguracji redundancyjnej:
przestony zamykajg przeptyw oleju i kabina kolejno$¢ sterowania zaworéw gtéwnego i HDU
zatrzymuje sie. Bezpieczenstwo jest

zagwarantowane prze podwodjne dziatanie zaworéw

Moze ulec zmianie bez wczes$niejszego powiadomienia!
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Prawidtowa kolejnos¢ dla kompletnego system jest
opisana ponizej:

W GORE:
P — Jazda w gére:
- Zasila¢ silnik | cewke “EVR”
- Zasila¢ cewke “EVS” dla startu A-A lub soft
startera
R — Opdznienie jazdy do gory:
- Dezaktywowac¢ “EVR”
S — Stop podczas jazdy do gory:
- Zatrzymaé silnik (dezaktywowaé “EVS”, jesli
wystepuje z okoto 1s zwiokg po wytgczeniu
silnika)

W DOk :
L — Jazda w dot:
- Zasili¢ cewki “EVD” , “EVD HDU” i “EVR”
Q — Opodznienie jazdy w dot:
- Dezaktywowac¢ “EVR”
T — Stop podczas jazdy w dét:
- Dezaktywowa¢ “EVD” i “EVD HDU”

POZIOMOWANIE W GORE:

RU — Jazda w gore:

- Zasili¢ silnik

- Zasilic cewke “EVS” dla startu A-A lub soft
startera

S — Stop podczas jazdy do gory:

- Zatrzymaé silnik (dezaktywowaé “EVS”, jesli
wystepuje z okoto 1s zwiokg po wytgczeniu
silnika)

POZIOMOWANIE W DOt :
RD - Jazda w dét:
- Zasili¢ cewki “EVD” i “EVD HDU”
T — Stop podczas jazdy w dét:
- Dezaktywowa¢ “EVD” i “EVD HDU”

Poziomowanie z otwartymi drzwiami jest dozwolone
tylko w strefie odryglowania drzwi (zgodnie
z rozdziatem 7.7 normy EN 81-2) z maksymalng
predkoscig poziomowania 0,3 m/s.

3.4.2. HDU w konfiguracji hamujacej

W konfiguracji hamujacej, zawér HDU jest zawsze
uzyty jako drugi zawodr bezpieczehnstwa, dziatajgcy
w szeregu z ZAWOREM GLOWNYM, ale z ré6znym
czasem aktywacji, poniewaz w tym przypadku zawor
musi gwarantowac zatrzymanie kabiny
w przypadku wykrycia niezamierzonego ruchu
kabiny (UCM) przez co najmniej jedno urzadzenie
przetgczajgce z kontaktem bezpieczenstwa (§9.13.
EN81-2).

Biorgc pod uwage, ze aktywacja elektromagnesu
EVD HDU, musi wystgpi¢ przed aktywacjg
elektromagnesu EVD ZAWORU GtOWNEGO

Moze ulec zmianie bez wcze$niejszego powiadomienia!

i dezaktywacja elektromagnesu EVD HDU musi
wystgpi¢ po dezaktywacji elektromagnesu EVD
ZWORU GLOWNEGO.

Wyprzedzenie lub zwtoka musi by¢é w zakresie 100-
300ms.

Zarobwno w  konfiguracji redundancyjnej jak
i hamujgcej, brak zasilania elektrycznego musi
zatrzymac kabine dzwigu | utrzymac jg nieruchomo.

Rysunek 10 pokazuje jak obstugiwac zawor HDU
w konfiguracji hamujgcej i ZAWOR GLOWNY, aby
sterowaé dzwigiem.

A Dla prawidiowego uzycia zaworu OmarLift
HDU w konfiguracji hamujgcej we wszystkich
mozliwych warunkach, konieczne jest sprawdzenie
aplikacji przez  $rodki  procedury  opisanej
w Zatgcznik 1: Weryfikacja zgodnosci HDU jako
aplikacji hamujgcej

Legenda:

EVD HDU = Elektrozawo6r HDU jazdy w dét
P = Jazda do gory

R = Opdznienie dla jazdy w gére

S = Stop podczas jazdy w gore

L = Jazda w dot

Q = Opobznienie dla jazdy w dot

T = Stop podczas jazdy w doét

RU = Poziomowanie dla jazdy w goére

RD = Poziomowanie dla jazdy w doét

HDU FRENANTE- HDU AS A BRAKE
HDU JAKO HAMULEC

5 > g2
i i : 3 g
) e ;:%S:::::T “““““““ T 1
RU__ ___________
i

- /77— -+ g
£y
------------- e

NN 777 %'_:—_::::::‘T" 2

U] Activated (ON)
| | Deactivated (OFF)

min 100ms
max 300ms

Rysunek 10 - HDU w konfiguracji hamujgcey:
kolejnosc aktywacji zaworéw gtéwnego i HDU.
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Dla opisu sekwencji systemu, odnosi¢ sie do 3.4.1
biorgc pod uwage wyprzedzenie Ilub zwioke
czasowg wspomniang przed aktywacjg EVD HDU
poréwnanych do innych aktywaciji, jak pokazano na
Rysunek 10.

3.5. Test samokontroli uktadu

Dziatanie obu zaworéw musi by¢é oddzielnie
zagwarantowane i monitorowane. Sprawdzié¢
prawidtowe otwieranie i zamykanie kazdego zaworu
pod pustym cisnieniem statycznym.

15 minut po zatrzymaniu, zgodnie z wymaganiami
norm EN 81.2, kabina musi by¢ sprowadzona na
pietro podstawowe, po czym, podczas tej operaciji
bezpieczenstwa, musi byé wykonany test samo-
monitorowania.

W szczegotach, test samo-monitorowania musi byc
wykonany jak nastepuje:

- Zasila¢ elektromagnes EVD ZAWORU
STERUJACEGO przez kilka sekund (10s.)

- Uzywajgc magnesu poziomowania, sprawdzic¢
czy kabina przemieszcza sie z przystanku
(odlegtos¢ ponizej przystanku nie moze
przekroczy¢ 20mm)

- Wykona¢ poziomowanie i sprowadzi¢ kabine na
przystanek (ten krok jest wymagany aby w petni
napemi¢ olejem  ponownie  przestrzenie
wewnatrz HDU i ZAWORU GtOWNEGO)

- Zasila¢ elektromagnes EVD HDU przez kilka
sekund (10s)

- Uzywajac magnesu poziomowania, sprawdzic¢
czy kabina przemieszcza sie z przystanku
(odlegtos¢ ponizej przystanku nie moze
przekroczy¢ 20mm).

W zaleznoséci od wyniku testu:

- Jesli kabina nie osiggneta poziomu czujnika
poziomowania dzwig musi by¢é utrzymany
w uzytku;

- Jesli kabina mineta czujnik poziomowania, dzwig
musi byé wylgczony z uzytku (zgodnie
z wymaganiem EN81-2 A3)

Tylko konserwator moze przywroci¢é dzwig do
uzytku, zgodnie z wymaganiem EN81-2 A3; oznacza
to, ze operator musi sprawdzi¢ (zgodnie z instrukcjg
obstugi) dziatanie urzgdzenia i jesli to konieczne
wymieni¢ pewne element ktére spowodowaty
nieprawidtowosci.

W przypadku poziomowania przy jezdzie w doét
i awarii zasilania, obwdd bezpieczenstwa dla
czujnikdw poziomowania wytgcza cewki EVD HDU
(jak réwniez elektrozawoér jazdy w dot ZAWORU
GtLOWNEGO) powodujgc zamykanie ttoka HDU
i zatrzymanie kabiny dzwigu.

Moze ulec zmianie bez wczesniejszego powiadomienia!

4. Kontrole i sprawdzenie wizualne

Po ukonczeniu operacji ztozeniowych, olej zostat
uzupetniony i powietrze zostato usuniete z obiegu,
nalezy sprawdzi¢ odpowiednio:

4.1. Test startu w kierunku do goéry

W celu uzyskania gtadkiego startu silnika w kierunku
do goéry bez obcigzenia, postepuj zgodnie
Z ponizszg procedura:

Przy zamknietym zaworze odcinajgcym, roztadowac
ciSnienie  statyczne prze uzycie przycisku
awaryjnego, nastepnie uruchomi¢ ponownie silnik
i sprawdzi¢ czy ci$nienie powoli sie podnosi od jego
wartos$ci minimalnej do wartosci maksymaline;.

4.2. Test zadzialania bezpiecznika rurociagu

Upewni¢ sie, ze bezpiecznik rurociggu zostat juz
skalibrowany.

Jesli  to konieczne, dostroi¢ go
z podrecznikiem operacji nastawczych.
Test interwencji przy jezdzie do dotu musi by¢
wykonany przez zasilenie elektromagnesu EVD
zaworu HDU.

zgodnie

4.3. Sprawdzenie przeciwcisnienia nurnika

i reczne dziatanie

Dla instalacji dziatajgcych posrednio 2:1, sprawdzi¢
czy z kabing zablokowang na odpowiednich
spadochronach lub spoczywajgcg na jej zderzakach,
przez aktywacje czerwonego przycisku awaryjnego
nurnik opada na dot, powodujgc zluzowanie lin. Jesli
to konieczne napigé $rube nr 3, az do momentu jej
zablokowania.

A Dla kazdego rodzaju instalacji, sprawdzi¢ czy,
kiedy kabina moze poruszaé sie swobodnie w ddt,
porusza sie w dot regularnie przy zredukowanej
predkosci kiedy przycisk awaryjny jest nacisniety.

4.4. Pierwsza instalacja: symulacja btedu
Aby sprawdzi¢ i upewni¢ sie, ze HDU dziata
perfekcyjnie, zasymulowa¢ usterki w ponizszy
sposéb:
- Zasila¢ elektromagnes EVD i EVD HDU przez
kilka sekund (10s)
- Wylgczy¢ elektromagnes EVD HDU i sprawdzi¢
czy kabina sie zatrzymata
- Wykona¢ poziomowanie i sprowadzi¢ kabine na
przystanek
- Zasila¢ elektromagnes EVD i EVD HDU przez
kilka sekund (10s)
- Whytgczy¢ elektromagnes EVD i sprawdzi¢ czy
kabing sie zatrzymata.

Wszystkie operacje mogg by¢ wykonane przez
naciskanie trzpienia w gornej czesci cewek.

D895MPL Rev02 WOLNOSTOJACY .docx
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5. Dostrajanie i regulacja zaworu HDU - Zamkng¢ gtéwny zawor odcinajacy i

Rysunek 11 i Tabela 5 pokazujg jak nastawiac
i regqulowa¢ HDU.

Elektromagnes
Przycisk 3) , g

awaryjny

(Opcjonalny)

Korpus
zaworu

(12)

Rysunek 11 — Pozycja $rub regulacyjnych HDU

W ponizszej tabeli opisane sg funkcje kazdego
elementu.

Czujnik cisnienia

Sruba | Opis Regulacje
Urzadzenia
regulowania Wkre¢, aby zredukowac
przeciwcidnie- | opadanie nurnika w awarii.

Nr 3 . ; . . . .
nia nurnika i | Wykre¢, aby  zwiekszy¢
przeciwluzo- opadanie nurnika w awarii.
wania liny

Wkrecac w celu zmniejszenia
Start przyspieszenia w dot.
Nr 11 przyspieszania | Wykrecac w celu
w dot zwiekszenia przyspieszenia
w dét.
Wkreca¢ w celu zwiekszenia
. opoznienie zatrzymywania.
Nr 12 sttzgjf kierunku Wykrecac w celu
zmniejszenia opOznienia
zatrzymywania.

Tabela 5 — Regulacje HDU

5.1.1. Kalibracja przeciwcisnienia nurnika
i przeciwluzowania liny: sruba nr 3
W instalacjach posrednich, aktywacja przycisku
awaryjnego nie moze spowodowaé zluzowania lin
kiedy kabina jest zablokowana. Z tego powodu,
ciSnienie panujgce wewnagtrz obwodu musi byc¢
wieksze niz ciSnienie generowane przez mase
nurnika, kota przewojowego i lin. Cisnienie to jest
generowane przez srube nr 3: wkrecanie jej, wzrost
cisnienia; wykrecanie jej, spadek ci$nienia.
Warto$¢ przeciwcisnienia, ktéra jest odpowiednia
aby przeciwdziata¢ jezdzie nurnika w doét to okoto
6/8bar.
o Nastawi¢ przeciwci$nienie jak nastepuje:

Moze ulec zmianie bez wcze$niejszego powiadomienia!

roztadowac cisnienie przez przycisk reczny.
Pozostajgce cisnienie na manometrze
nawigzuje do przeciwcisnienia luzowania
liny.

- Jesli wartosc¢ cisnienia musi by¢ zwiekszona
lub zmniejszona, odpowiednia wkreci¢ lub
wykrecié nr 3.

Jesli cisnienie

zweryfikowane:

- Zwieksz cisnienie w obwodzie pompa
reczng i aktywuj EVD HDU;

wejsciowe musi by¢

- Roztaduj cisnienie pompg reczng
przyciskiem recznym | odczytaj pozostajgce
cisnienie;

- Jedli konieczne, powtdrz poprzednie kroki
do momentu osiggniecia oczekiwanej
warto$ci przeciwcisnienia.

Pamietaj ze, aby kompletnie aktywowac
przycisk reczny, jego wtyczka musi byé¢
umieszczona w odpowiednim gniezdzie.

Sruby nr 11 i nr 12 sg wstepnie nastawione przed

dostawa.

6. Konserwacja, inspekcje,
operacje ratunkowe

naprawy i

6.1.Informacje ogdlne

Ogodlnie, komponenty hydrauliczne nie sg obiektem
ciezkiego zuzycia, sg bezpieczne i wymagajg kilku
operacji konserwacji. W celu uzyskania tych
wynikéw, komponenty muszg by¢ prawidtowo
dobrane o odpowiednich wymiarach w zaleznosci od
charakterystyk instalacji.
Co wiecej olej hydrauliczny musi by¢ odpowiedni dla
temperatury pomieszczenia i warunkéw natezenia
ruchu instalaciji.

Jednakze jest konieczne aby wykonaé,
n@ zgodnie z okreslonymi czasami, test
i operacje konserwacyjne, odnotowane
w ksigzce konserwacji dzwigu i niezwtocznie
usung¢ wykryte usterki.

W przypadku nieprawidtowosci lub btedow,
A ktére mogg narazi¢ bezpieczenstwo ludzi
i instalacje, nalezy wytgczyé instalacje
z uzytku, do czasu kiedy uszkodzone czesci
zostang naprawione lub wymienione.

6.2. Straty oleju i opuszczanie sie kabiny

Straty oleju w obiegu hydraulicznym powodujg
opadanie kabiny w stosunku do poziomu przystanku

10/20
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nawet bez jakiejkolwiek kontroli, i interwencji 12 = Stop w dot: Sruba nr 12
systemu poziomowania.
Szczelnos¢ zaworu HDU udowadnia sie

Nalezy pamietaé, ze opuszczanie sie kabiny
moze réwniez wynikaé z obnizania sie
temperatury oleju.

To zjawisko moze wystgpi¢, kiedy dzwig
(instalacja) przestaje pracowaé, olej jest
bardzo goracy, a temperatura
W pomieszczeniu jest znacznie nizsza od
temperatury oleju.

W tych warunkach elektryczny system
poziomowania nie moze byc¢
dezaktywowany, poniewaz opuszczanie sie
kabiny moze by¢ bardzo wazne.

A

Ponizej procedury dla gtéwnych
przeciekéw oleju w obiegu hydraulicznym.

przyczyn

6.2.1. Straty oleju wewnatrz grupy zaworowej
HDU

Kiedy instalacja jest nieruchoma na przystanku
i elektromagnes EVD HDU nie jest zasilany,
ciSnienie obcigzajgce obejmuje czes¢ zaworu
pokazang na Rysunek 12, podkreslong
skrzyzowanymi liniami.

B A

Rysunek 12 — Przekréj zaworu HDU.

Legenda:

EVD HDU = Elektrozawér HDU jazdy w dét
VBP/VBS = Zawory sterujgce w doét

PR = WiIot dla czujnika cisnienia

VEM = Reczny zawdér awaryjny

VP = Bezpiecznik rurociggu

FR = Filtr zaworu odcinajgcego

PM = Pompa reczna

3 = przeciwcisnienie nurnika i kalibracja przeciw-
luzowania: nr 3

11 = Start przyspieszenia w dot: sruba nr 11

Moze ulec zmianie bez wczes$niejszego powiadomienia!

w nastepujgcy sposob:
- Kiedy temperature oleju jest taka sama jak

temperature pomieszczenia, zamkng¢
zawor odcinajgcy gtéwnej linii | zwiekszy¢
ciSnienie, uzywajgc pompy recznej do

dwukrotnego wzrostu cisnienia w stosunku
do cisnienia statycznego;

- Jesli nie ma przeciekbw w zaworze,
ciSnienie utrzymuje sie na stalym poziomie
lub zmniejsza sie powoli, nie wiecej niz 5/6
baréw podczas pierwszych 3/4 minut i ma
tendencje do utrzymywania sie;

- Jesli sg przecieki w zaworze, cisnienie
spadnie gwaltownie, wiecej niz 5/6 barow

podczas pierwszych 3/4 minut i dalej
zmniejsza sie do wartosci cisnienia
statycznego;

Podzespoty zaworu ktére mogg mie¢ udziat

w mozliwych przeciekach sg nastepujace:

6.2.2. Straty oleju wewnatrz recznego zaworu
awaryjnego EM.

- Uszczelnienie  awaryjnego  wciskanego
przycisku jest zapewniane przez kulke,
ktorej dziatanie moze by¢ zagrozone przez
brud znajdujgcy sie pomiedzy gniazdem
i kulkg. Za kazdym razem przycisk awaryjny
jest aktywowany i zauwazony zostanie
wyciek oleju. Ten wyciek musi zostac
zatrzymany jak tylko przycisk zostanie
zwolniony; w przeciwnym wypadku mogag
wystagpi¢ przecieki z zaworu awaryjnego lub
elektrozaworu EVD HDU, ktéry ma ten sam
punkt roztadowania ci$nienia.

Nastepujgce  kontrole, wilgczajgc  te
wyjasnione w 6.2.4 muszg by¢ wykonane
z ci$nieniem wewnatrz zaworu.
Konsekwentnie, nalezy postepowaé
ostroznie! Sprawdzi¢ uszczelnienie zaworu
awaryjnego przez catkowite wykrecenie

grupy awaryjnej uzywajgc klucza
szesciokatnego.
Wyczysci¢é pozostajgcy olej wewnatrz

otworu i sprawdzi¢ czy nie wydostaje sie
wiecej oleju spod kulki (patrz Rysunek 13).

D895MPL Rev02 WOLNOSTOJACY .docx
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Sruba nr 3
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Rysunek 13 - Jednostka awaryjna dla jazdy
opuszczajgcej (EM)
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Jesli wykryte sg przecieki oleju spod kulki,
caly blok awaryjny dla jazdy opuszczajgcej
musi zosta¢ wymieniony lub naprawiony jak
okreslono w nastepujacym punkcie.

6.2.3. Straty oleju wewnatrz elektrozaworu
jazdy w dét EVD HDU.

Kulka uszczelniajgca zaworu jazdy w doét (patrz
Rysunek 14), moze pozosta¢ lekko otwarta

i przepuszczac olej.

EVD
HDU

Rysunek 14 — Elektrozawor EVD HDU dla ruch
w dot

ciSnienia wewnagtrz  zaworu.  Dlatego
konieczne  jest zamkniecie zaworu
odcinajgcego gtéwnej linii, odkrecenie sruby
nr 3 (przeciwcidnienie nurnika) i nacisniecie
recznego przycisku awaryjnego w celu
zmniejszenia ci$nienia do zera.

O Nastepujace testy musza by¢ wykonane bez

Moze ulec zmianie bez wcze$niejszego powiadomienia!

Powody dlaczego zawér jazdy w dét moga

nie dziata¢ prawidtowo sg nastepujgce:

- Mate metalowe czastki lub brud dostaty sie
do wnetrza cewki pomiedzy rurke i wskaznik
opOzniajgc  lub  zapobiegajgc  ruchowi
powrotnemu wskaznika cewki.

Konieczne jest usuniecie cewki, odkrecenie
mechanicznej czesci EVD i poruszenie
recznie w tyt i w przéd w celu upewnienia
sie, ze tlok jest wolny. Jesli nie, to wymienic.

- Przycisk cewki EVD zostat uwieziony, po
aktywowaniu go manualnie srubokretem
i wskaznik cewki nie moze powrdci¢ do
pozycji jego spoczynkowej. W tym
przypadku konieczne jest usuniecie cewki,
odkrecenie mechanicznej czesci EVD
i wepchniecie do kohca jej ttoka.

- Jakiekolwiek kawatki metalu znajdujgce sie
pomiedzy kulkg i gniazdem uszczelnienia
zapobiegajg zamknieciu lub uszkodzeniu
gnhiazda uszczelnienia zaworu EVD. Do
sprawdzenia szczelnosci elektro-zaworu
EVD konieczne jest usunigcie cewki,
usuniecie mechanicznej czesci cewki,
usuniecie trzpienia i aluminiowego zaworu
EVD.

W tym momencie konieczna jest inspekcja zaworu
EVD i postepowanie w nastepujgcy sposob:

- Usung¢ pierscieh  Segera  blokujgcy
sprezyne i kulke w dolnej czesci zaworu
EVD.

- Sprawdzi¢ gniazdo kulki i jesli jest ono
wciete lub wadliwe sprébowac naprawi¢ to
przez przemieszczenie kulki w prawidtowe
potozenie i zaciSniecie przez uzycie
odpowiedniego stempla..

Ostrzezenie: Nie uderza¢ mocno poniewaz
gniazdo jest aluminiowe i moze tatwo
pekng¢. Jesli to mozliwe, wymieni¢ kulki
uzyte do naprawy gniazda.

- Zozyé

zawor

i cewke.
Ostrzezenie: Reaktywowaé cisnienie na
zaworze przez otwarcie zaworu
odcinajgcego i zweryfikowa¢ czy nie ma
zadnych strat pod zaworem.

komponenty prawidtowo,
EVD w jego gniezdzie,

ztozy¢
trzpien

Jesli zostang wykryte straty oleju, konieczne
jest wymienienie zaworu EVD lub catego
bloku do jazdy w dét.

I
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6.2.4. Sterowany bezpowrotny zawér VBP

Zawoér VBP (zawor bezpowrotny) musi utrzymaé
gtbwng linie zamknietg kiedy kabina jest
w bezruchu.

Idealna szczelno$¢ jest zagwarantowana przez
uszczelnienie pomiedzy dwoma cze$ciami ktore
tworza jego ttok.

To uszczelnienie zuzywa sie w uptywem czasu
i moze by¢ uszkodzone przez metalowe kawatki
ktére grawerujg je i utrudniajg jego uszczelnienie
poniewaz  dostajg sie pomiedzy  gniazdo
i uszczelnienie.

Zamykanie réwniez moze byé opdznione przez
nieprawidtowy ruch ttoka zaworu VBP z powodu
zanieczyszczen i utrudnione przez wadliwe
zamykanie elektrozaworu EVD.

Postepuj nastepujgco, aby pozbyé¢ sie przeciekow

z VBP:

1. Sprawdzi¢ czy tlok VBP przesuwa sie dobrze
i jesli to konieczne usung¢ brud i oczysci¢
szmatka.

2. Sprawdzi¢ czy elektro-zawér EVD zamyka sie
doktadnie, kiedy cewka jest odigczona (patrz
w poprzednim punkcie)

3. Wymieni¢ uszczelnienie VBP,
ponizej (patrz Rysunek 15):

jak opisano

e Zamknaé zawor odcinajgcy na gtownej linii.

o Odkreci¢ srube nr 3 od przeciwcisnienia
nurnika i zredukowac cisnienie do zera
uzZywajgc recznego przycisku opuszczania.

e Usung¢ pokrywe w celu dotarcia do ttoka
VBP uwazajac na sprezyne.

o Okreci¢ $rube ktora utrzymuje dwie czesci
ttoka Scisniete i wymieni¢ uszczelke
pomiedzy nimi, pamietajgc o umieszczeniu
uszczelnienia w prawidtowej pozyciji.

o Zlozyé wszystkie czesci, zwracajgc uwage
na O-ring, ktéry znajduje sie pomiedzy
zaworem i pokrywa.

6.3.Czyszczenie filtra w zaworze HDU

- Przy generalnym remoncie lub kiedy wystgpi
usterka w pracy, oczyscic filtr umieszczony
na elektrozaworze i wskazany na Rysunek
15.

- Aby wyczysci¢ lub wymieni¢ nabgj filtra
zaworu odcinajgcego, przed zamknieciem
zaworu odcinajgcego, odkreci¢ srube nr 3 |
roztadowac cisnienie, nastepnie odkreci¢ dot
filtra aby uzyskac dostep do naboju.

7. Lista czesci zamiennych
i opcjonalnych akcesoriéw

Czesci zamienne:
- Elementy mocujace
- Dostepne cewki: pojedyncza / podwdjna

- Dostepne napiecia dla cewek: zgodnie
z Tabela 4.
- Rura spustowa do zbiornika (patrz Rysunek
5).
Opcjonalne akcesoria:
-  Elementy mocujgce dla pofgczenia
z zaworem

- Czujnik cisnienia (CISNIENIE MIN. - MAKS.
- PRZECIAZENIE) - Odnosi¢ sie do
instrukcji zaworu NL

- Manometr — Odnosi¢ sie do instrukgiji
zaworu NL
8. Wymiana zaworu
W  przypadku koniecznosci wymiany zaworu,

postepowac zgodnie z instrukcjg ponizej:

Przed roziozeniem i odigczeniem starego
HDU, olej w HDU nie jest pod ci$nieniem,
postepuj jak ponizej:

Sprowadzi¢ kabine na zderzaki, odkrecié¢
Srube nr 3 przeciwcisnienia nurnika
i nacisngC reczny przycisk awaryjny aby
zmniejszy¢ ci$nienie do zera. Zastgpi¢

Filtr @ zawor i powtorzy¢ operacjg dostrajania
i testowania zgodnie z wczesniejszymi
Tt &, rozdziatami.

Uszczelnienie VBP | ) ) S
Zebra¢ rozlany olej do odpowiednich
pojemnikéw, aby zapobiec przedostaniu sie

Qﬁ“ﬁ ( oleju do  srodowiska  zewnetrznego
R Wa »Q i wyczy$ci¢ szmatami.
- P
© o
Rysunek 15 — Rozstrzelony widok zaworu HDU
Moze ulec zmianie bez wczes$niejszego powiadomienia!
D895MPL Rev02 WOLNOSTOJACY .docx 13/20



ID: D895MPL

Moze ulec zmianie bez wczes$niejszego powiadomienia!

"m" Data: 05/10/2015
Wersja: Rev. 02
Zatwierdzit: Tech. Dept.
9. Certyfikacja TUV (przykiad)
(-
<
()
[T
[
e
(I
(5]
® Type-examination certificate
o
2 Certificate no.: ESVH 019
c.'_J Notified body: TUV SUD Industrie Service GmbH
- Westendstr, 199
b 80686 Minchen - Germany
o
BN Applicant/ OMARLIFT S.R.L.
- Certificate holder: Via F.lli. Kennedy 22/D
24060 Bagnatica (BG) ~ Italy
L 2
Date of application: 2014-01-29
[
<T Manufacturer of the test OMARLIFT SR.L
x sample: Via F.lli. Kennedy 22/D
g 24060 Bagnatica (BG) - Italy
- Product: Hydraulic valve for a brake element as part of a protection
E means against unintended downward car movement
8 Type: HDU 210 STAND ALONE and INTEGRATED
Test laboratory: TOV SUD Industrie Service GmbH
2 Zentralbereich Férdertechnik-Sonderbauten
Abteilung Aufzige und Sicherheitsbauteile
Gottlieb-Daimler Str. 7
70794 Filderstadt - Germany
=
o Date and 2014-07-28
= number of the test report:  ESVH 019-022
B Test specification: EN 81-2:1998+A3:2008 (D)
& Resuit: The safety component conforms to the essential safety
requirements of the Directive for the respective scope of
i application stated on the annex (one page) fo this
— type-examination certificate.
<<
(& Date of issue: 2014-07-28
(55
[—
5 Certification body for lifts and safety components
(&
L 2
b
<T
==
e
—_
(-3
L
~N TWO-
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2.5

3.2

3.3

Annex to the EC type-examination certificate
no. ESVH 019 dated 2014-07-28

Scope of application
Flow, pressure, viscosity, ambient temperature

Range of flow [Vmin] 55-210
Range of pressure [bar] 10-45
Range of viscosity [c51] 25 = 400
Range of ambient temperature [*C] 0-85

Conditions

The graph “HDU Vahles braking distance P=10 — Rev. 03" dated 2014-05-12 with certification
stamp of 2014-07-28 as well as the written notes and dimension details have to be observed.

The above mentioned safety component represents only ane part of the protective equipment
against movements of the car in downward direction. Only in combination with a detection and trig-
gering component (also two different components are possible), which must be subjected to an
own lype examination according to the test procedure specified in Annex F.8 of EN 81-
2:1998+A3:2009 (D), the system created can fulfil the requirements for a protection means in ac-
cordance with section 9.13 of EN 81-2:1898+A3:2008 (D).

For each lift system the maximum possible braking distance must be determined and documented
by the installer.

This can be done with the help of the graph .HDL Valves braking distance P=10 - Rev. 03"
dated 2014-05-12 with certification stamp dated 2014-07-28.

The determined maximum possible braking distance as well the information in accordance with
EN 81-2:1998+A3:2008 (D), section 9.13.5 and section 9.13.6 shall be be checked after the instal-
lation of the lift system,

Tao fulfil the overall concept for the lift installation(s) the installer of the lift has to create a guidance
for tests, add it to the documentation of the (it and provide any necessary tools or measuring de-
vices which allow a safe test (e, g. closed landing doors by using a test plug which simulates an
open door).

In the instruction manual of the lift it has to be wrilten what is necessary to do if the "protection
against unintended car movement” has baen activated — in a way that competent persons accard-
ing to section 9.13.9 of EN 81-2:1888+A3:2000 (D) can recognize it

Remarks

The type-examination covers the housing of the braking element (hydraulic valve) and the
pistan anly, The pump connection and the cylindsr connection is not included within this
type-examination.

In case that there iz a risk of unintended car movement in the upward direction, appropriate meas-
ures must be taken by the installer

The type-examination cerfificate may only be used in connection with the pertinent annex and the
list of the authorized manufacturers (according to enclosure). This enclasure shall be updated and
re-edited following information of the cerificate holder.

Nota: The English lext is a translation of the Ganmen onginal. In casa of any dstrepancy, the Genran versien i valid only.
2014-07-28 115-FSASTGMEe | AN_ESVHIME 140728 en.docx Saita | van 1
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Zatlacznik 1: Weryfikacja zgodnosci
HDU jako aplikacji hamujacej

AZawsze konieczne jest aby zweryfikowaé
i oceni¢ zgodnos¢ zastosowania zaworu HDU, do
zakresu parametrow wybranych do certyfikacji
dzwigu.

Al.1. Przestanka:

HDU jest urzgdzeniem ochronnym,

zapobiegajgcym niezamierzonym ruchom kabiny

i podlega dyspozycjom wskazanym w normie

EN81-2 §9.13, do ktérych musisz sie odnosic.

W szczegdlnosci:

e Urzadzenie powinno zatrzymac¢ kabine
pozostawiajac wolng odlegtos¢ przestrzeh od
progu drzwi przystankowych do nadproza
drzwi kabinowych nie mniej niz 1000mm.
Biorgc pod uwage minimalna dopuszczalng
wysokos¢ drzwi (2000mm), pocigga to za
sobg redukcje z 1200mm do 21000mm
przestrzeni na zatrzymanie kabiny (Rysunek
16).

e Wartosci te powinny byé zagwarantowane
przy dowolnym obcigzeniu dzwigu, az do
100% obcigzenia nominalnego.

e Urzadzenie NIE powinno chroni¢ przed
usterkami w zawieszeniu lin, rurociggu oleju
i cylindrze, ktére decydujg o wolnym spadku
dzwigu. Powinno ono chroni¢ tylko przed
uszkodzeniem w kazdym pojedynczym
podzespole hydraulicznym, ktéry decyduje
0 niezamierzonym ruchu kabiny (UCM).

A Po zainstalowaniu HDU, konieczne jest
zweryfikowanie zgodnosci zaprojektowanego
rozwigzania z wymaganiami norm, przez
pomiar odlegtosci zatrzymania po dezaktywaciji
elektromagnesu podczas jazdy w dét
w najbardziej krytycznych warunkach.

ZZ% %

L] gl [ ]
=3

o o1

S S

% =) - .
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S =~ R 2

a S

\/| -

t t

Rysunek 16 — Dostepna odlegto$¢ zatrzymania
HDU

Moze ulec zmianie bez wczes$niejszego powiadomienia!

A1.2. Okreslenie charakterystyk systemu:

Rzeczywiste zatrzymanie dzwigu w odniesieniu do
przyspieszenia i predkosci podczas fazy
niezamierzonego ruch kabiny (UCM) zalezy od
temperatury oleju | specyfikacji system (cylindra,
rur, zaworow itp.).

Definiujemy:

e  Pmin= minimalne cisnienie oleju, dla ktérego
zamierzasz certyfikowa¢ system dzwigowy
(np.:10 bar)

e  Tmin= minimalna temperatura oleju dla ktérej
zamierzasz certyfikowa¢ system dzwigowy
(np.:10°C)

e Ttest= temperatura oleju do Kktorej test
opisany w tej procedurze bedzie wykonywany.

ATtest powinna by¢ tak bliska Tmin jak to
mozliwe, przy ktérej zamierzasz certyfikowac
dzwig.

e hl, h2= odlegtos¢ (wysokos¢) w metrach
pomiedzy przystankami uzyta do testu
(np.:3,5m)

e Sy= odlegtos¢ w metrach pomiedzy
czujnikiem ktéry wykrywa UCM | powigzanym
pietrem (np.:0,25m)

e  H=wysokos¢ drzwi (np.:2000mm)

ANa podstawie testéw eksperymentalnych,
Omarlift zidentyfikowal najgorsza konfiguracje
dla zaworu HDU w odniesieniu do odlegtosci
zatrzymywania, w zaleznosci od Pmin i Tmin,
kiedy czas zatrzymywania wzrasta.

Dlatego, kiedy niemozliwe jest wykonanie testu
zatrzymywania przy Tmin i Pmin, zachowanie musi
by¢ oszacowane na podstawie alternatywnych
pomiaréw opisanych ponizej.

PROCEDURA:

W odniesieniu do Rysunek 16:

A1.2.1. W warunkach dzwigu z pustg kabing
(Pmin) i Ttest, zmierzy¢é czas t2 konieczny na
osiggniecie pietra ponizej, od miejsca postoju.

Aby to wykonaé, po umieszczeniu dzwigu na
kolejnym pietrze w kierunku do gory, recznie
aktywowa¢ prowadnik opadania EVD naciskajgc
go (+EVD HDU jesli juz wystepuje) i zwolni¢ go
kiedy dzwig przejezdza juz na pietro bezposrednio
ponizej.

Zmierzy¢ czas t2 od aktywacji prowadnika
opadania i przejazdu przez pietro bezposrednio
ponizej.

A1.2.2. W warunkach dzwigu z pustg kabing
(Pmin) i Ttest, zmierzyé czas t1 konieczny na
przejazd przy naturalnie ustabilizowanej predkosci
z pietra na pietro bezposrednio ponizej.

Aby to wykona¢, po umieszczeniu dzwigu na
drugim pietrze w kierunku do goéry, recznie
aktywowac prowadnik opadania EVD naciskajgc

16/20
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go (+EVD HDU jesli juz wystepuje) i zwolni¢ go
kiedy dzwig przejezdza juz na pietro gtéwne.
Zmierzy¢ czas tl od przejazdu przez pierwsze
pietro | przejazdu przez pietro podstawowe.

Sul Q) G - Vu %
h2 I t2
Su[ @ = >
tl
hl F
Su I @ ¢

Rysunek 17 — Symbole do obliczer Vu

A1.2.3. Okresli¢ oczekiwang predkos¢ na konhcu
indywidualnej dtugosci UCM, Vu:

v h? « Sy

U Jtix (hy vty — hy < 1)
Warto$¢ rzeczywistej predkosci, Vu przy Tmin,
bedzie mniejsza niz wartos¢ obliczeniowg, ze
wzgledu na zwigkszong lepkos¢ oleju przy niskiej
temperaturze.
Al.2.4. Na specyficznym wykresie uzytego zaworu
HDU, prze wykorzystanie krzywej powigzanej z
temperaturg Tmin do ktérej chcesz certyfikowac
system, na przecieciu z predkoscig Vu, okresl
oczekiwang dtugo$¢ zatrzymania, Ssrop-

A1.3. Ocena wynikow

Oblicz:
Hu=H-1000 (mm)
Jesli Hu jest wieksze niz 1200, przyjmij wartosé
1200mm
Wykorzystujac warto$¢ odczytang z wykresu, jesli:

° SSTOP<HU'SU (mm) - OK
Od Zaworu HDU oczekuje sie zgodnosci
z wymaganiami przy minimalnej temperaturze.

e Sgrop>Hu-Su (mm) - NIE ZGODNE
Zawor HDU mogt nie by¢é zgodny z normami przy
minimalnej temperaturze.

Czy konieczne jest, z tego powodu, zwiekszenie
minimalnej temperatury oleju, lub zmian dobranego
urzadzenia.

Jedli jest to mozliwe, wykona¢ ponownie ocene
z wiekszg doktadnoscig, powtarzajgc test po
wystudzeniu oleju do minimalnej temperatury
i mierzac rzeczywista warto$¢ Sstop.

Moze ulec zmianie bez wczes$niejszego powiadomienia!

Al.4. PRZYKLADY OBLICZEN

Al.4.1. Przyktad 1

Dane dzwigu:
e Pmin=15bar (ci$n. przy pustej kabinie)
e Tmin=0°C (minimalna  temperatura
oleju do ktdrej chcesz certyfikowac dzwig)

e hl1=3,2m (odlegtosc¢ pieter 0-1)

e h2=3,1m (odlegtos¢ pieter 1-2)

e ZawOr HDU 600 (typ zaworu)

e Su=0,25m (pozycja czujnika UCM od
przystanku)

e H=2m =2000mm (wysokos$é drzwi)
Z testu, zgodnie z PROCEDURA, uzyskate$

nastepujgce wartosci przy warunkach pustej
kabiny:

o Ttest=20°C (temperatura oleju, przy
ktorej wykonany byt test w dof)

e 11=3,0s (czas na pokonanie
odlegtosci jednego pietra, w doét, przy
naturalnie ustabilizowanej predkosci)

o 12=4.0s (czas na pokonanie
odlegtosci jednego pietra, w dot, od startu
Z postoju)

Obliczy¢ oczekiwang predkosé dzwigu, przy ktorej
HDU bedzie aktywowany, jako konsekwencja statej
pozycji (Su) dla czujnika UCM:

B (3,2)2 % 0.25
T [3%(32%4—-31%3)

Wykorzystujgc obliczong wartos$¢ Vu,
wprowadzajgc na wykresie dla zaworéw HDU przy
P=10bar, odczytasz wartos¢ odlegtosci
zatrzymywania Sstop, przez przeciecie predkosci
wykresu z Kkrzywg powigzang z minimalng
temperaturg dla ktérej chcesz certyfikowac dzwig.

Vy

= 0.494m/s

HDU Valves: P=10bar
/ ‘
T=10"C

|*2u°(/
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2000 /1\ For the use of this graph, please refer to the valve manual
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WYNIKI:
Z czujnikiem umieszczonym na Su=0.25m=250mm
Hu=2000-1000=1000mm
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1000-Su=750mm

Sstop=805mm>750 przy 0°C-> NIE ZGODNE
Sstop=635mm<750 przy 10°C-> OK

Dzwig moze by¢ certyfikowany z HDU tylko przy
10°C.

Mozesz oszacowaé poszerzenie zakresu do:

Ss1op=0.5*(805+635)=720mm przy 5°C - OK

ale wartos¢ ta powinna by¢ potwierdzona przez

test zatrzymywania przy temperaturze oleju Toil

=5°C

Istniejg pewne dodatkowe mozliwosci zwiekszenia

osiggow:

e przesun czujnik UCM blizej do przystanku, np.
zredukuj Su wartos¢é. Jako konsekwencja,
dojdzie do zmniejszenia Vu | odlegtosci
zatrzymania Sstop przy tej samej temperaturze,
patrz A1.4.3. Przyktad 3.

e Zwieksz minimalng temperature dla ktorej
chcesz certyfikowa¢ system dzwigu, jak
pokazano wczesniej

e Zaadoptuj drzwi o wiekszej wysokosci, patrz
Al1.4.2. Przyktad 2

A1.4.2. Przyktad 2
Dane dzwigu:
Patrz A1.4.1. Przykfad 1, oprécz:
e H=2,3m=2300mm (wysokos¢ drzwi)
Oblicz:

Vo (3,2)? x 0.25
U™ |3%(32%4—31%3)
Hu=2300-1000=1300>1200mm
Zachowaj maks. akceptowalng warto$c¢:

Hu=1200mm
Hu-Su=1200-250=950mm

= 0.494m/s

Z wykresu zaworu HDU

Sstop=805mm<950 przy 0°C-> OK

Dzwig moze by¢ certyfikowany przy Tmin=0°C,
ze zwiekszong wysokosciag drzwi ze zwiekszong
wysokoscig drzwi (2300mm, ale 2200mm
réwniez jest OK!)

A1.4.3. Przyktad 3

Dane dzwigu:
Patrz A1.4.1. Przykfad 1, oprécz
e Su=0,2m=200mm (pozycja czujnika UCM
od przystanku)
Oblicz:

B (3,2)2 % 0.2
T [3%(32%4—-31%3)

Hu=2000-1000=1000<1200mm
Hu-Su=1000-200=800mm

Vy

= 0.442m/s

Moze ulec zmianie bez wczes$niejszego powiadomienia!

Z wykresu zaworu HDU

Sstop=640mm<800 przy 0°C-> OK

Dzwig moze by¢ certyfikowany przy Tmin=0°C,
ze zmniejszong odlegtoscia czujnika UCM od
przystanku (200mm).
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